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Hybridtechnologie fir schweren Rangierdienst
Im Schienengterverkehr

Mit dem Einsatz von Hybridtechnologie kdnnen beed&irangierlokomotiven gegenuiber
modernsten konventionellen Dieselfahrzeugen weiBére- 50 % an Kraftstoff mit entspre-

chenden Abgasreduzierungen eingespart werden. Brahibaus wird eine erhebliche Larm

und Vibrationsminderung sowohl fur das Fahrpersaialauch das Umfeld erreicht. Die

Technologie ist ausgreift und kann ab sofort imeBdr der Fahrzeugrenovierung als auch im
Neubau eingesetzt werden.

Im Giiterverkehr werden Rangierlokomotiven mit 583 1000-kW-Dieselmotoren zum Zusammenstellen der
Guterziige eingesetzt. Diese Arbeiten benétigen r&ite zum Anfahren mit hohen Lasten grol3e
Motorleistungen und andererseits entstehen meh6@l$6o Leerlaufanteile im Rollen bzw. Stillstand der
Fahrzeuge. Die heute in Europa eingesetzten Fatezend erheblich Giberaltert und werden zum Teil nodah
Uber 30 Jahre alter Motortechnik betrieben. Vedjlear der Technologie fir Hybridautomobile fir den
Stadtverkehr hat Alstom eine Traktionsausristungsfilche Rangierlokomotiven entwickelt. Die bendigt

; Dauergesamtleistung des Fahrzeuges wird Uber einen
kleinen Dieselgenerator erzeugt. Fiur die kurzfyesti
4-fach erhthte Spitzenleistung beim Anfahren und
Lastverschieben wird zusatzliche Leistung aus Puffer-
batterien bereitgestellt. Anders als im Automolyiéieh
mussen Rangierlokomotiven mit einem hohen Eigenge-
wicht ausgestattet sein, um beim Anfahren mit nabr
1000 t angehangten Giterwagen ein Durchdrehen der
Stahlrader auf der Stahlschiene zu vermeiden. Somit
kénnen hier konventionelle schwere NiCd-Batterieih m
mehreren Tonnen Gewicht eingesetzt werden.

Alstom hat bewusst das Prototypfahrzeug auf Baeisse30 Jahre alten Fahrzeuges gebaut. Dieseaurigteit

mit Zulassung des Eisenbahnbundesamtes an versehied&eststandorten in Deutschland und den
Niederlanden im Einsatz. Ein wichtiges Potenzial Bechnologie: Sie kann auch auf Basis alter Fahezenit)
niedrigerem Aufwand unter Wiederverwendung von Hiemmponenten eingesetzt werden.
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Bisherige Testergebnisse bestatigen eindrucksval teichnische Leistungsfahigkeit des Fahrzeuges im
Vergleich zu 800-kW-Dieselrangierlokomotiven Es war@5 bis 45 % an Kraftstoff im Vergleich zu modarn
Common-Rail-Motoren gespart und die im Abgas eghain Schadstoffe um mehr als 50 % reduziert. Damit
werden gegenuber vielfach eingesetzten alten FappereErsparnisse von bis zu 50.000 Litern Kraftsioff
Jahr erreicht. Darliber hinaus kann die Lokomotivesénsitiven Bereichen temporér auch rein GbereBatt
betrieben werden und somit zum Beispiel Verschatlagen in Entladegeb&uden ohne Larmbeléstigung und
Abgase erbringen.
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Linke-Hofmann-Busch-Strasse 1, 38239 Salzgitter
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BDI-Initiative ,Wirtschaft fur Klimaschutz’ | Klima-Stadt | Best Practices



